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1 Aoutr 1920

Dinghy de la nouvelle série de 12 pieds en construction aux Chantiers Navals du Léman.
1. Le dinghy vu d'en haut par l'arriére. — 2. Le dinghy vu de l'avant.
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ART. 13.

l.es demandes de parlicipalion au concours, ac-
mpagnées des plans, da prix du moleur el
wulres spécilicalions, devronl élre déposcées a la
Commission technique de AL C. F., 8, place de la
oncorde, avanl le 1 janvier 1921. Il sera percu
pour droil d’'engagement au concours une som-
e de 200 francs par moleur. Movennant un
roil double, les moteurs pourront ¢lre engages
i ler janvier 1921 au 28 {évrier 1921, e monlant
s droils d'engagemenl devra ¢lre verse a la
aisse de '\, C. F. droii simple au plus  lard
vant le 1 janvier 1921, droil double avant le
romars 1921,
Les rais de monlage sur le bane dessai, le do-
nontage el la fourniture du combustible el de
huile de graissage sonl a la charge des con-
urrents.
Anrr. 14.

L.es moleurs devronl ¢lre préls a subir les ¢s-
sads, & daler du 15 mars 1921, Lordre de passage
‘s moteurs au banc d'essais sera [ix¢ par voie
de tirage au sort.

Anrt. 1.
L.es essais auronl lieu auw Laboraloire de la
Commission lechnique de I'A. C. F., 80, boule-

vard Bourdon, & Neuilly-sur-Seine.

Anr. 106.

Un classement sera fait. Des médailles (ver-
metl, argent, bronze) seronl décerndes aux con-
rurrenla,

Anrt. 11.

Du fail de leur inscriplion. les concurrenls
~engagent & se conformer aux décisions du jury
qui demeure seul juge de toules les queslions que
pourrail soulever 'application du preésenl regle-
nient,

Anrr. 18.

Le jury se réserve, s'il y a lieu, de compléler le
presenl reglement.

Anr. 19.

Les responsabililés civiles el penales soul 4 la
charge des concurrenis o qui elles incombent ;
¢lant bien enlendu que A, C. I, et la Sociélo
d'Ensecignement professionnel el lechnique  des

[’¢ches marilimes déclinent [oul responsabilile.
de quelque nature quelle soit.
Le Président de la Commission (echnigue
age t4. ©. F.,
Prisident de la Commission du Concours,

A. LOREAV.

les Commissaires généraur du Concours.

J. PERARD. |.UMET.

Note sur les moteurs semi-Diesel.

On désigne sous le nom de moteurs se-
mi-Diesel une famille de moteurs fonction-
nant suivant un cycle intermdédiaire enire
le cycle de Beau de Rochas et le cyele Die-
sel.

Dans le cycle Beau de Rochas, le melange
tonnant (combuslible et comburant) est
préparé dans un organisime independant du
moteur (le carburatear, pour les moteurs
d'automobiles).

[.e mdélange tonnant entre dans le moteur
a4 une pression voisine de la pression at-
mosphérique et cest le piston du moteur
(qui en opére la compression (le plus geéne-
ralement, saul dans le cas de certains mo-
teurs & deux femps qui onl un cylindre ac-
cessoire de compression).

Dans le cyvele Diesel, le comburant et e
combustible sont introduils séparément.

Au commencement de la phase de travail,
le  combustible esl injecté sous pression,
dans l'air préalablement comprimé a 'inte-
rteur du cylindre.

A lexplosion du cyele
correspond la combustion du
injecté dans le cvele Diesel.

Yans le c¢vele Beau de Rochas, 'explosion
est produite par une dtineelle eleclrique.

Dans le cvele Diesel, la combuslion esl
assurée par le seunl fail de la tempdérature
élevée de Tair comprimé introduit o I'inlé-
rieur du moteur.

Dans le cyvele mixte des moleurs seni-
Diesel, il v a injection dua combuslible dans
de Tair comprimé. au débul de la phase de
[ravail, comme dans le cycle Diesel ; mais.
le taux de compression ¢lant moindre, la
lempérature de Tair comprime  est,  elle-
meéme, moins clevee, de sorte gue lallu-
mage doit élre provoque par un dispositil
spécial. Ce dispositif est caractéristique dun
cyele mixte semi-Diesel.

Au fond de la culasse ,est, en effet, une
boule crease en lonte (celte boule peut élre

DBean de Rochas
combustible

casion de

portce au rouge par un brualeur exterieur
pour la mise en roule).

l.e combuslible mjecie pénetre en parbie
dans 'intérieur de la boule c¢reuse, s’y en-
(lamime, et cest le jet de  famie quio en-
[lamme le reste du mdélange dair el de com-
bustible injecté,

LLa boule fail Tottice de réqgulalewr d allu-
mage.

Le cyele mixte du semi-Diesel peul ¢lre o
deux ou a quatre temps. De plus. une 1n-
jection deaun vient, parfois, diminuer la
pression maxima de combustion, comme I'a
indiqué Banki.

— >—aid § @

Les Dinghies de 12 pieds

Nous avons ecu deéja pilusieurs fois l'eoecca-
siohh de dire tout le bien que nous pensions
de celle indéressante pelile scrie gque nous
avons pu volr a I'oeeuvre aux regates olyi-
piques d'Oslende, par brise [raiche et fort
clapotis. De divers ¢otés deja, des construe-
teurs aviscs font tous leurs efforts pour arri-
ver, par la construction en grande scrie, a
abaisser le prix de revient de ces bateaux.
Une lettre qui nous esl adressée de Gand,
par nolre excellent collaboratenr et amn M.
Maurice Pauwaert, laclil secrélaire geéncral
de la Socielé royale de la Voile de Gand.
nous indique qu’il peut se charger de ournir
des dinghies de 12 pieds pour le prix de
12 & 1,400 francs 'un, suivant le nombre de
commandes qui Iui seronl adressécs. Nous
somimes loin déjn des prix de 3.000 [francs
environ auquel ressortaient, il y a peu de
temps encore, ces embarcalions dans cer-
tains chantiers anglais, Plusieurs maisons
anglaises se prececupent, des a preésenty de
fabriquer en grandes séries les ferrures ne-
cessaires a la coque et au greement de ces
bateaux.

D'autre part, d'excelients chantiers suis-
ses, enlre aulres les chantiers du Leéman, o
Corsier-port, pres Geneve, ont eu deja loc-
construire des dinghies de 12
pieds, la photo que nous publions en "ail
foi : mais, & notre connaissanee du moins,
les prix pour la construction en séric ne
sont pas definitivement fixes, 1 serail. dosi-
rable ¢galement que les chantiers [rancais
situés sur les laes, tels que les délablisse-
ments Celle, & Amphion, prés  Evian-les-
Bains, donl on peut admirer dans toute lo
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region et particulierement sur les lacs de
Geneve et d’Annecy les remarquables pro-
ductions, se missent & pousser a la construe-
tion des dinghies en arrivant a les livrer A
prix modéré. I1 y a sur nos lacs de Savoie
un grand nombre damateurs de bateaux
Faviron : beaucoup d'entréd ecux se livre.
raient au sport de la voile s'ils v ¢laient en-
courages en pouvanl se procurer 4 un Prix
abordable des baleaux stables el bons -
noenvriers,

De quel attrait” serait pour eux la pensae
de pouvoir, dans leurs saisons de vacances
au bord de la mer, se renconlrer en Irega-
les avec des baleaux semblables aux leurs
dont la jauge internationale aurail genera-
lisé T'usage ! On objectera le prix du trans-
port en chemin de fer, etc., etc... Les dimen-
stlons de ces  dinghies permettront  d'en
lransporter plusieurs sur une meime plate-
[orme et, de plus, point n'est besoin de faire
exécuter le transport sur roues (chemin de
ler ou camion automobile) sur toute 1'¢ten-
due du parcours. Ces dinghies sonl logers
a l'aviron et peuvent descendre vers la mer
la grande majorité des cours d'eau. prali-
quant ainsi ce sport du tourisme naulique
qui est I'nn des plus attrayvants (qul soienl,
On verrail ainsi notre yachling national se
grossir - rapidement dune quantité  d°¢le-
ments inatlendus  provenant des coing les
plus reculés de notre lerritoire...

Il'y a la, cerlainement, une idée i exploi-
ter et nous serions personnellement tros
hreureux si des groupements actifs comme Je
Comité du Tourisine Nautique et nos gran-
des Sociétés de Riviere unissaient leurs ef-
forts aux ndtres et a ceux des socictés de
vachting du littoral ponr développer cetle in-
teressante série des dinghies internationanx,

Comime nous 'avons dejac dity il v a, dés 3
present, 130 dinghies a flot en Hollande ;
la- prochaine saison il y en aura p.us de
o0 sur les lacs suisses : en Belgique, 15 sont,
dés & présenl, commandés et I'on peut
compter que ce nombre sera (res rapidement
doublé et peut-ctre triplé : I'ltalie, I'Espagne
sont prétes & suivre cet exempie : entrons,
nous aussi, résolument dans le mouvement,
el puisque les diificultés des temps présents
rendent moins accessibles les construclions
de plus grands yachls, remplacons la gran-
deur des bateaux par le nombre : le
yachling n'en soulfrira pas: an contraire,
Il ne se développera que plus rapidement
en répandant dans la masse le gout et la
pratique des sporls de I'eau.

Job.

— =

GORRESPONDANCES DES PORTS

Cherbourg, 17 aont,

La Marseillaise, batlant pavillon du coi-
tre-amiral Pugliesi-Conti, et le Gueydon, ainsi
que quatre contre-torpilleurs ont complele
leurs vivres et combustibles en vie d'un dé-
part éventuel pour la Ballique, si la situa-
tion politique venait a4 exiger un renforce-
ment du blocus des porls russes ou la pro-
tection du port de Dantzig. Le croiseur cni-
rass¢ américain Pittsburg suivrait probable-
ment la méme destination,

_l"{-licihnns-.nnu:-a, en tout cas; si nolre ma-
rine est appelée & agir aclivement dans ces
parages, que la force navale francaise qui
nous y représentera soit placée sous le com-
mandement d'un chel énergique ef avise.
Rappelons que, d’antre part . nous avons
déja, dans la Baltique, une division navale

B —
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placée sous les ordres d'un capitaine de
vaisseau el composée uniquement de bati
ments de [flotille, torpilieurs d'escadre ef
avisos. 1l n'est pas mauvais, dans la situa-
tion un peu trouble que nous traversons, quc
des batiments de plus grande importance
el un chel d'un grade plus ¢levé viennent
ajouter & nolre prestige. N'oublions pas,
dailleurs, que nous avons, dans certaines
régions de la Prusse Orientale, des lroupes
de notre armée de lerre, qualre de nos plus
beaux bataillons de chasseurs, au nombre
desquels le 6° chasseurs alpins, qui prit part,
en janvier 1916, a N'occupalion de Corfou aux
coleés de nos marins, et un régiment de ca-
valerie légere,

On sait, daulre part, que "Angleterre en-
tretient dans la Baltigue des forces navales
plus 1mportantes que les nolres, avec les-
quelles nous agissons dlailleurs en  parlail
accord,

Ces [orees constituant la premicre escadre
de croiseurs légers étaienl placées sons le
commandement du contre-amiral sir Walter
Covan, K. C. B., qui avait son pavillon sur
le Dethi et qui est arrivé au terme de ses
fonections,

Le remorquenr russe  Kitoboy  vient de
quitier Cherbourg pour Constantinople, dit-
on :en outre, le brise-glace Mikoula, achel¢
en Anglelerie par les Russes, se trouve sur
notre rade. Certaines informations ont qua-
lific le premier de ces baliments d’aviso el
le second de eroiseur (mous leur rendons ici
leur dénomination exacte) et fait de vagues
reproches an gouvernement a leur sujet. En
réalite, ces navires, appartenant & des Rus-
ses et monlés par des équipages russes, sont
libres d'alier ot ils veulent : il nappartient
pas a nos autorités maritimes de lear -
poser un itinéraire plutot quunsautre, et ils
nont pas le caractere de navires de combat.

Bien des gens se sont ¢levés, tant dans la
Presse quau Paviement, contre I'obligation
qui nous est iimposcée de détruire un certain
nombre des baliments de guerre liviés par
FAllemagne. De ee nombre sont U'Emden el
le Thuringen, acltuellement o Cherboury.
Comune la démolition doit étre obtenue dans
un déial limite, 11 est question d’envoyver un
de ces deux batiments o Lorient ot I'opéra-
tion aurail liew, ce port ¢tant moins encom-
bré au point de voe des (ravaux que Clier-
bourg et Bresl. Ce dernier s‘occuperail pla-
tot de la remise en ¢tat des croiseurs alle-
mands conserves a notre flotte ; et Cher-
bourg a déja le soin de les recevoir .de faire
I'invenlaire du malériel, les premiers tra-
vaux urgenls el la répartition entre les deux
marines allices d’ltalie et de France.

l.es annexes de 'Ecole Navale, Meuse el
Aventurier, sont arives le 10 & Anvers, en
meme temps que laviso Chanois, école de
pilotage.

Brest, 17 aoit.

Comme nous l'avions annoncé, un capi-
ltaine de [régate est place & la (éte de 'esca-
drille de sous-marins de Brest renforede :
cest le capitaine de vaisscan Giboudot ; en
meme lemps, le capilaine de vaisscau Au-
donard prend le conmmandement de Ja flottille
du 2° arrondissemente; el ces mesures seront
suivies de la nomination d'un contre-amiral
a la téte des services O, D,

Lorient, 17 acit.

L'aviso Arras, de l'¢cole de perfectionne-
ment des ensecignes de vaisseaun, esl arrivé o
Nanles samedi. 1aviso Inconstant, ayant i
hord des aspirants de 1éserve en instruction,
cst attendn le 19 4 Saimt-Nazaire,

]
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Aucun remplacant, vice-amiral, ne seq-
blant devoir étre nonuné a la préfecture ma.
ritime de Lorient, le contre-amiral préfet mo
ritime par intérim (intérim sans doute dofi.
nitif) s'est installé hier a I'hotel de la Pro.
fecture, vacant depuis le départ du vice-am -
ral Aubry.

Le sloop Antares, en armement 4 Lorien
pour laire la campagne des Antilles, a éveo
cué la forme de radoub n° 2 de I'Arsenu!
apres carcnage el visite des appareils ext’
rieurs 1 il procédera incessamment i des e
sals de bon fonctionnement. '

L'ingénienr général Bellat, chef du servic
lechnique de Partillerie navale au minister
de la Marine, est venu en mission a4 Lorien!
'a semaine derniere, 11 a assisté jeudi a des
experiences de tir au polvgone de Gavres.

Lorient est tout & la préparation des féte
de la quinzaine du poisson pour l'inaugura-
tion du frigorifique, dont le programme d¢-
Laillé serail trop long & reproduire ici. Disons
cependant que la musique des équipages de
la Tlotte de Brest y prétera son concours el
que le ministre de la Marine a promis l'en-
vol sur nolre rade de deux canonniéres A
cette oceasion.

Le thonnier Dupelit-Thouars, du port de
Groix, a péché pres de la « Passe Jaune
une tortue de mer denviron 1 m. 50 de
long, fail assez rare sur nos cotes, tandis
quen  Mediterrance et notamment sur la
cote de Syrie cet animal est trés comun.
La Compagnie Lorientaise de Chalutage I'a
achetce et la fera figurer & la Quinzaine du
Poisson,

L.e projet de cession des Arsenaux de Lo-
rient et de Rochelort a la Mavine prévoit que
les preneurs devronl conserver les formes
de radoub en bon ¢lat el achever les na-
vires en cours de construction : ils auront la
[acult¢ de s'entendre avee la Marine mar-
chande pour ce qui concerne les batiments
commandeés & la Marine militaire et pas en-
core comimences,

A la date du I° janvier 1921, les bali-
ments a achever ou a conslruire en cession
dans les arsenaux de Lorient et de Rochefort
sont :a Lorient : & cargos de 3.100 tonnes,
3 paquebots de 16,000 tonnes ;: & Rochefort
6 ocargos de 3,100 tonnes.

Des clauses spéciales garantissent au per-
sonnel les avanlages acquis et ¢’est 1a que
git la dilficulté. Avcune offre ferme n'a en-
core ¢te faite et la Marine n'a fixé aucun
prix : cependant nous ecroyvons savoir que.
en ce qui concerne Lorient, les Socié¢tés
Schneider et Cie du Crensol, Saint-Chamonil
el un industriel de Saint-Etienne, M. Mont
bard, se sont occupés sérieusement de 1
question et onl envoye¢ des ingénieurs ou
des administrateurs enquéter sur place.

Le personnel de la Marine s'¢léve & £.352
unites pour Farsenal de Lorient et 1.756 pour
celui de Rochelort,

La canonniere Silex vient d'étre achetée
par une Compagnie italienne et prend le
nom de Francia ; elle va se rendre i Génes
pour ¢lre fransformdée en cargo.

Toulon, 17 aout.

Quand nous avons envoveé notre derniére
correspondance, le dirigeable L-72 du typc
Zeppeling qui avait sarvo!¢é Paris le matin
du 10 aoal el devail atterrir & Cuers le soir
meme, nctail pas encore arrivé, Cest pour-
(quoi nous n'en avons pas fait mention. EL,
en effet, ayanl ¢prouvé quelques difficultés,
le commandant du L-72, fort sagement, a
préférd attendre an lendemain matin pour




