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Brest ; ce mouvement cst méme déja com-
mence, .

Le transport le Loirel esl attendu prochai-
nement & Brest ou il apporte les bouilleurs
provenant de 'arsenal de Bizerte ; il prendra,
icl, 2 canons de 10 ¢/m destinés au La Hire,
de la division des écoles, gqui n'avait jusqu’ici
que des 65 et des 47 m/m ; celte modification
dans lartillerie d'une vieil aviso-torpilleur
n‘a d'autre but que linstruction des appren-
lis.

Cherbourg, 27 avril.

e croiseur-cuirasse Marscillaise est arrive
i Cherbourg le 21, venant de Copenhague, ot
Il a reen un magnifique accueil, comme le
Yacht T'a indiqué la semaine derniere. l.es
sous-inarins de Cherbonrg, qui maintenant
naviguent peua, par mesure  d'économie,
s ¢laient porlés au-devant de lui pour se li-
vrer & des exercices d'altaque. On ne saurait
trop approuver la décision prise a cet ¢gard.
Plas qae toute autre unité de combat, le cons-
marin a besoin d'un endrainement fréquent et
mcthodigue,

Le croiseur-cuirasse Gueydon, qui vienl
d'elre répardé dans notrearsenal, a procédé,
en rade, o des essais d'enlrainement. en viue
de railier Brest, son port d’attache.

I aviso I'Oise, de la division de la Baliique,
a visite Tlelgoland le 17 avril.

e croiseur allemand Kolbery, le premier
récupéré par la France parmi ceux que nous
avons le droit d'utiliser, est arriveé a4 Chep-
bourg. Avec lui, sonl arrivés les sept des-
lroyers T-189, T-192, T-193, 7-197, S-24 et
V-7l escortés par le vapeur Ceula, (i est
charge de rapatrier les ¢quipages allemonds.
Les types « T » sonl des destrovers faisant
partic d'une série de 130 unités, construites
pendant la guerre. avant plus de 1.000 ton-
nes de déplacement et filanl 38 noeuds, si on
cn ocrotl les renseignements. 1ls sonl arines
de & canons de 12 ¢/m. i.e S2% qui dale de
D12, déplace 564 tonnes, est armdé de 2 ca-
nons de 88 m/m el a donne dans les 3% naends
aux essais 11l a & tubes lance-lorpilles ae-

riens ¢ le V71 est d'un type analogue. Nous

avons donné, dans une correspondance anfo-
tieure, les caractéristiques du koltberyg, ol
rous aurcns occasion de reparler de tous ces
batiments,

l7aviso Meuse a quillé Copenhague le 24,
pour ventrer & Cherbourg.

Le Quentin-Roosevelt, ancien Flamanl,
chargé de la surveillance-de la péche dans la
mer da Nord, et qui a généralement Boulo-
gne comme point de stationnement, a quitté
notre port le 23, apres avoir fait ses rechan-
ges,

Lorient, 27 avril.

Les députes et sénaleurs  dua Morbihan
viennenl d'avoir une entrevue avee le minjs-
Ire de la marine au sujet des projets d'éludes
concernant la suppression de 'arsenal et de
cerfains services de la marine  de Lorent.
« Projets d'é¢tudes » est un cuphémisme qui
ne lrompera pas les gens avertis. Connine
nous lavons dil dans de précedentes corres-
pondances, la chose est hien décidée e a déja
11 Taul
en prendre son parti. Notre député, N Nail,
a entretenu le ministre «des avanlages que la
marine pourrail frouver a transférer Eeole
navale a Lorient. 1l est certain qu'elle v serait
tres bien : elle a été jadis a4 Angouléme el
Brest n'est pas indispensable pour cette insti-
lulion militaire et navale : linstruction de
nos jeunes officiers se ferait peut-élre mieux

dans le calme que dans l'agitalion du grand
port finistérien. Mais ne nous faisons pas
d'illusions. On nous répondra gque les ¢léves
ont & Brest plus de [acililés pour s'instruire,
en raison des dimensions de la rade, qui per-
metb de naviguer par tous les temps et qu'ils
sonl mieux & portée des progres des choses
maritiines. -

Nofre arsenal peut rester prospere et sa
prospérite  peut-élre  saccroitre  entre les
mains d'une dgrande compagnie. It Tancien
grand port de la Compagnie des Indes peul
retrouver sa prospérilé dans le développe-
ment de ia marine de commerce, une fois déli-
vie des enlraves qui accompagnent toujours
les servitudes mililaires. Veillons seulement
a ne pas nous laisser trop dépouiller @« Ca-
veant consules »n,

~— Le Lwibourdien.  la  premicre des cing
canonnicres de 500 tonneaux que notre port
a couslruiles depuis 1918, el qui devaienl pri-
mitivement servir i la chasse des sous-ma-
rins, vient de rallier Lorient, aprés une cam-
pagne tres dure de onze rois au Maroe. La
vie & bord, sur celle eote battue constannnent
par la lame, esl pénible, ¢l en [rois circons-
tances diférentes, qualre hommes ont ¢1é en-
leves, balayés par des coups de mer. Le bali-
ment, qui posscde deux lurbines Breguel, de
1,000 chevaux, actionnant les hélices par l'in-
termdédiaire  d'engrenagss, a remarquable-
ment bien résisté, et I'épreuve dendurance
de ce matériel semble décisive.

Toulon, 27 avril.

Le  lorpillear  descadre  Enseigne-Rour,
dont nous avions signalé I'échonage et la re-
mise a flot dans fa mer Noire, a subi des
dommages assez importants & lavant., On
cffectue sur place des réparalions provisoires
pour le ramener a Constantinople, ou il sera
remis en ctat dans arsenal.

L-amral de Don est reparti pour Conslan-
tinople, avec relache pour ravitaillement
Messine, & bord de I'Yser, qui avait trans-
porté récemment le ministre dans son vovage
i Bizerte, La canonnicre Duperré esl c¢gale-
ment partie de Bizerte pour Constantimople
ol la canonniére =imilaire  Dwmont-d’'Urrville
esl arrivée & Toulon, |

On remel aux Domaines, pour élre vendu,
le joli yvacht la JeannesBlanche, jadis offert
par son proprictaire, M. IFaulquier, de Mont-
pellier, au président de la République, qui en
it cadeau & la marine, lacuelle en fit le sta-
lonnaire frangais & Constantinople, puis un
patrouilleur pendant la guerre.

Le ministre vien! de décider que tout bati-
ment de plus de 80 homines d'équipage,
appelé a séjourner sur lcs cotes de I'rance,
pour une durée de plus de six mois, recevra
un appareil de projections cinématographi-
ques el des films. Cest une exeellente idée
comme loules celles qui lendent & dislraire
les équipages.

— Lkn vue de [aciliter, ¢n cas de mobilisa-
lion, la concentration des escadrilles de tor-
pilleurs opérant en Méditerrande, le minisire
a décidé de modilier leurs dénominations ac-
fnelles,

Liescadrille raltachée o l'escadre de la Mé-
diterrandce occidentale sappellera 17 esea-
(drille,

Les deux escadrilles rallaclices a I'escadre
de la Mcditerranée orientale, sappelleront
respeclivementd 2¢ et 3¢ escadrille.

L escadrille de remplacement : 4¢ escadrille.

La constitution de ces escadrilles sera, jus-
(ua nouvel ordre la suivanle ;

i

i

o

==

Ire escadrille Casque, Capitaine-Mehl,
Bisson, Bouclier, Eenseigne-Roux, Mangini.

2¢ escadrille : Algérien, Kabyle, Sénéqaluis.
Somali; Sakalave,  Bambera (construits au
Japon).

3¢ escaidrille
Arabe,
Japon).

¥ escadrilie (remplacement) : Magon, (-
meterve, Commandant-Bory, Commandant-
Lucas, Protetl, Francis-Garnier.

- Les hydravions participant au circuit de
Monaco sont convoyés par la canonniere Gra-
cieuse, les torpilicurs Bisson, 349. Enseigne-
Henry el Spahi. Plusieurs departs ont déja
cu lien. Le Magon, grand torpillenr, qui avait
ele également envoyé a Menaco pour ces f[eé-
tes, a abordé¢ en sortant e Toulon le chasseqnr
86 et I'a conle, L equipage & oté sauvo,

— Le fransport-hopital  Duguay-Trouin
appareillera le 10 mai pour faire une tonrnée
en Orient.

Fovarey, Annamile, Hova.
Tonkinois, Marocain (construits il

D @

Spécification de la série internationale
des Dinghies monotypes de 12 pieds

Nous donnons ci-apres Jo reglement de eons-

h:m*limn des  dinghies  internalionaux de 12
picds, lel quil a ¢lé public dans Fannuaire du
Boal Racing Associalion en 1913, el d’apros le-

quel plus de 130 de ces embarcalions ont ¢l
construiles en Belgique ef  en Hollande, sans
compler celles qui sonl on Angleterre et dans
les aulres pays et donl- nous n'avons pu connai-
re le nombre.

On sait que lors de la réunion du Comilé per-
manent de la jauge internationale tennue a lon-
d‘t'{_'.% e oclobre dernier, le Yachl Racing Asso-
clialion avait fait adopler le principe de legeres
ameliorations dans e plan de conslruelion des
ainghies de 12 pieds. Nalurellement, les non-
breux propriclaires de dinghies du type primitif
Ht*f':iu-slel*vttl- cnergiquement conlre colle proposi-
tion, eraignant que la création d'un lvpe nou-
veau n'amendat le déclassemeni dos batcaux exis-
tanls. Etb ils oblinrent gain de cause : lancien
ype Tul conservé. Clest o ce | ype que se rappor-
lent les spécifications eXposies ci-dessous. |

Mais la Yachl Racing Associdlion n'abandonna
pas compleiement Tidée qu'elle avait ¢mise. L'6-
minent architecte naval Morgan Giles a ¢ludié
un lype nouveau qui présente certaines ameéljo-
rations dans 1e profil et les sections of permel une
reduction d'une quinzaine de livres dans le pt'ji
de construction. Nous publierons prochainement
ces plans nouveaux qui viennent de sorlir des
mains de Iarchitecle. Nous ne doulons pas qu'ils
puissent  présenter cerlains avantages par rap-
vorl au lype preecédent de dinghies dont pour-
lant les propriclaives se déclaraient pleinenient
salislails, :

Mais au point de vue de essor du sport, il eat
peut-elre mieux valu ne pas eréer dans les cs-
prils une équivoqgue quant au type a adopter.
Quoi quiil en soit, il n'est pas sans inléret de fai-
re remarquer que les yachtsmen qui feronl cons-
truire dans lancien fype sont assurcs de (rouver
des a présenl, en Belgique, Hollande ef Angleter-
re un grand nombre de concurrents el par con-
séquent un marche imporlant, tandis gu'il fau-
dra plusicurs anncées pour arriver i produire un
nombre aussi considérable de baleaux du nou-
veau lype dans les condilions actuelles de la
conslruction. Au cours acluel du change le prix
de revient de ces pelits bateaux ressort en effel i
plus de 3,000 francs.

Rappelons, en terminant, qu'il n'y a pas de sérre
tlernationale de dinghies de 1% pieds. mais seu-
lement une sovie nationale agitlaise de colle di-
metnsion,

Dispositions genérales. - Chaque baleau
doil étre construit en se conformant stric-
tement aux plans et spécitications de la sc-
rie, et l'on doit s'assurer avec le plus grand

F (1) Voir les plans publiés dans notre numéro da 13 mars
grnier.
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soin que tous les bateaux sont aussi sem-
hlables que possible sous fous les rapports.
Tous les échantillonnages imposés s’appli-
quent a la piece finie.

Dimensions. — Longuenr de boul en
hout, 12 pieds (3 m. 64) ; bau, 4’ 8" (1 m.41) ;
creux au milien, 17 8" 1/2 (0 m. 52) ; surface
de voilure, 100 sq. ft. (9 mq. 29).

Quille, — La quille doil etre en bel orme
hlane, oun peut &re en pitehpin si P'on
doit &e servir  de lembarcation en cau
donee, L'épaissenr doil &lve de 27 (H1 m m)
aun miliew, le long de la fente de dérive ef
doil s’amineir jusqua 17 3¢ (4 m/m) &
'avant et 17 1/2 (37 m/m) & larriere. LA
hanteur doit étre conforme an plan, dimi-
nuant de 77 (178 m/m) A Yarviere & 17 3/4
tt m/m) & Tavanl. Le carlingol sera on
ormme blane ou en pilehpin,g de 47 (102 1mom)
sur 34" (19 m/m) au forl, et allant en
s‘amincissant conmne la quille il sera lixe
par des vis de cuivre de 27 (51 mm) n° 12
espacées d'environ &' (102 mm..

Elrave. — Sera en. chéne anglais lors,
de 17 3% (4% m/m) d'épaissenr, assembleée
par des cécarls avee la quille el fixée au
moyen de 3 clous n® 6 en cuivre, on Iéqui-
valenl. Elle portera une rablure, comine
d'usage, pour recevoir l'extrémité des bor-
dés et la téte de 'étrave sera faconnée sul-
vant détail donné.

Elambot et courbe d arriére. — lin cheéne
anglais. L'étambot, de 1" 1/4 (31 m/m) sera
assemblé avee le carlingol, el la courbe, de
7/8" (22 m/m), sera clouée avec des clous
de enivre rabattus.

Tableaw., — Le tablean sera en orme, cn
acajon ou en leck, de 3/4" (19 1n/m) d'épais-
senr, vissé a  I'étambot. Une encoche de
oodille v sera pratiguée, comme d’habi-
Lide.

Puits de dérive. — Ya rainure pour le
passage de la tole de dérive aura une lar-
gour de 1/2” (13 m/m). La econstruction du
puits est ‘démontrée saffisamment par les
plans de consiruction ; les parois seront en
kauri-pine ou en orégon de 3/4" (19 m/m)
Q'épaisseur ; les montanls sont en chéne
on en teck, le dessus en Kauripine, en oreé-
gon, en acajou ou en leak., L’assemblage
doil ¢tre particulicrement soigné pour ¢vi-
ler les voies d'eau. Le pivol de la dérive
sera une cheville de métal de 3/8" (10 m/m)
de« diamétre, avee une douille de 5H'S8”
(16 m/m) rivée en place avee des rondelles
de chaque eMé da puits.

Borde., .0 bordé sera en spruce ehoisi
ot bien sec sans nceuds ni défauts ; un
hordé posé fini anra 5/16" (8 m/m) dépais-
seur. 1 v en anra 12 de chaque bord, se
reconvrant de 58" (16 m/m) : toul faux
tquerrage Gtant pris sur le bord inférieur
du bordage, excepld vers les exirémités, e
les parties qui se recouvrent ne doivent pas
Mre arrondies. Les virnres de gabord et de
carrean peuvent étre en acajon ou aulre
hois dur si les propri¢laires le désirent.
Deux clons pour assembler les hordages
doivent &tre placés dans les inlervalles en-
(re les membrures, en oulre du clou en-
fone¢ comme lonjours dans chadgque mem-
bruare.

Membrures. — Flles doivent éhre en bel
orme blane, ployé & la vapeur, de H/¥’
(16 m/m) d’épaisseur sur 1/2" (13 m/in) de
largenr, espacées de 7" (178 m/m) daxe en
axe, le long de la ligne de quille. Les an-
gles des membrures doivent étre légere-
ment abaltus. Les membrures, perpendicu-
laires o la qnille, seront d'une seule pitee

Le Yacht. — No 1936

| de i}lat-l}ﬁrrl a plat-bord toutes les fois que

ce sera possible. Des cales en orme scront
infroduites entre les membrures et les ga-
hords toutes les fois que ce sera possible.

Varangues., — Les varangues seront en
chéne anglais de 5/8" (16 m/m) d'épaissseur;
gabariées suivant le plan, et espacees coin-
me il est montré sur le plan. Elles seronl
entaillées & la demande du bordé el fixées
par un clon borgne dans chaque virure,
el un elou rabattn & ehacun de leurs ex-
lrémiles,

Emplanture ol ——~ Knochéne, leak
on orme, fixée a Pétrave par des vis el an
hordd par des clons rabattus.

Plats-bords. —  Tn  bel orme  blane de
2" < 17 (31 man x 25 m/m) diminonant d ¢-
paisseur jusqu’a 347 (19 m/m) & Favanl el
A Larvicre, Les éles de o membrares sonl
cncasirées dans les plals bords el clouces
i lravers,

lisses de supporl, — Une lisse de suppord
de 17 14" (31 m/m) sur 3/8" (10 m/m) aux
angles abaltus, doil recevoir les extrémiles
des banes qui viennenl sappuyer dessus
une aulre lisse analogue doit  recevoir les
bords extérieurs des caillebolis des plan-
chers. Ces piéces doivent étre fixées & cha-
que membrure par un clou rabattu.

Bancs de nage. — Deux bancs de nage
placés selon le plan, doivent avoir 7 1/2°
(191 m/m) sur 3/4" (19 m/m) et étre main-
tenus par deux courbes a chaque extrémite.
Celui qui sert dappui au mal doit avoir
8 (203 m/m)x1” (25 mn/m) : il a un élam-
brai el des courbes renversées. Les banes
de l'arricre, de 3/4" (19 m/m) d'épaisseur,
placés conmne il est indigué sur le plan, soni
supportés par une lraverse de 2" (01 m/m)
sur 34" (19 m/m), allant d'un bord & l'au-
(re du bafean, et par deux pieds droits.

Tous les banes de nage et aulres seronl on

orégon, en pin ou Kauri, en acajou ou en
teak.

Guirlande, courbes, elc. LLa guirlaade
sera formdée d'un bois tors en chéne de
1” (25 m/m) d'dépaisseur, soigneusement
arrondi et modeld & la demande. Les cour-
bes de cornicres de f{ableau seronl en
chéne, de 3/4" (19 m/mm) d'épaisseur. Les
courbes de banes de nage dégalement. Tou-
les les courbes doivent ¢lre en bois ltors,
sans noeuds nioerevasses.,

Planchers. — Lo plancher avanl sera en
spruce blanc de 3/8" (10 mj/m) d épaissent,
réuni par des [raversins, Comme on peul
le voir sur le plan, les principanx planchers
sont constitués  par des plales-formes &
claire-voie, conslilnés par des laltes en
spruce de 12" (13 m/m) d'¢épaisseur el
O 1Y m}’fn} de largear maxima, dimi-
nnées de largear selon le bracé des Tonds,

Divers., — T.es lagquels el barres de mar-
chepied de nage relatifs aux deux banes
de nage soronl en orme, en [réne ou en
teak. T.es bloes porte-rames seronl places
comme d’habitnde. Les préceinles de de-
fense en orme auront 7/8" 22 m/m) x 78"
(22 m/m), el les semelles de bouchain au-
ront 6° (152 ¢/m) de long sar 3/4™ (19 m/m)
de largeur ef 34" (19 m/m) d'épaisseur,

Iy

Chevillage. — Toul en eaivre, bronze ou
Laiton,
Dérvive, — T.a dérive sera consliluée par

une (dle dacier doux de 1/4" (6 m/m;
d'énaisseur, coupdée suivanl Jes dimensions
du plan, avee chanfreins abaltus sur 1/2°
(13 m/m). Elle sera galvanisée puis polie

| au sortir du bain de galvano, pouar oblenir
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une surface unie, La dérive sera relevée au
moyen d'une pantoire en fil d'acier flexible
de 1/2" (13 m/m) de circonférence, fixée a
la tole au moyen d'une manille et passant
dans une poulie simple de 2 1/4" (57 m/m)
de diamétre fixée au  boulon d'éhingage
avanl ; sur cette pantoire est frappé un pa-
lan consistant en denx poulies simples de
2 1/4" de diametre (57 m/m) el un garant
en manille de 1”7 de circonférence (0,020).
[.a poulie fixe est frappée sur un piton si-
lné sur le edté du puits de dérive, el le ga-
rant se tourne sur un lagquet sitné sur la
partie arviere da pnils,

Giowrernail, i orme anglais, acajotl
oun teak : le safran aura 7/8" (22 m/m) d'é-
paisseur avee les angles bien arrondis. La
téte  du gouvernail aura denx joues de
M (19 m/m) d'épaissenr, bien solidemen!
cloncées o clons rabatfus. Une anorlaise v
sera pratiquée pour la téte da gouvernail
la barre sera en fréne on en orme blane,
de diamoire  diminuant de 17 1/2 & 17 (N
A 25 m/m) et 3 pieds (91 ¢/m) de long avee
les angles bien abatlus el une poignée bhien
arrondie & Pextrémité, Les ferrures du goun-
vernail  doivenl é¢lre d'un modele  ayanl
f[ait ses preuves, en fer galvanisé¢ ou
bronze poli el convenablement ajuste.

Accessoires, — La bande détrave sera en
fer galvanisé ou en cuivre, demi-ronde, de

2" (13 m/m) sur 3/16" (5 m/m), avec une
tote ornementale qui se fixe & la guirlande.
Un {rou sera pereé¢ o travers la téte d'étrave
juste an-dessous de la bande, pour rece-
voir la manille de la poulie de conduite de
la drisse. La bande de talon, en fer gal-
vanisé ou en cuaivee, aura 5/8"7 x 1/4°
16 m/m x 6 m/m) sur 127 (304 m/m) de
longueur lofale.

Des pitons & boucle en fer galvanisé ou

hronze, munis d'une tige rivée de 3/8"
@ m/m 3 seronl fixés dans 'élrave el
I'étambot.

Les élingues sonl constituées par des pi-
tons & ceil dont la tige qui traverse la quille &
716" (11 m/m) et est rivée sur rondelles
au-dessous de la quille. Les chalnes au
ront un diametre de 3/16" (5 m/in) avee de
longnes mailles de 5/16" (8 m/m) & Tex-
lrémité,  completement  galvanisées.  Des
garnilures de cuivre seront fixées antour
de la mortaise qui lear livre passage o tra-
vers le bane arriére el le bane avanl ; sur
¢ dernier hane, la garniture de cuivre pro-
lcgera anssi le tonr de I'étambrat do mal.

L.a main de fer de la grande écoute sera
ixcée aux courbes de corniéres comme |l
ost indique sar le plan, Fille sera conslituce
par une lige de 7/16" (11 m/m) en fer gal-
vaniseé on en mdétal Mantz, avee des bagues
Ao epaulement soudées ou vennes de fonte,
el un filetage el un éeron ponr fixer chaque
exlrémild,

[.os lalles de hanbans en Ter galvanisce
oun bronze poli, de 6 inch (152 m/m) de long
sous leoeil, & fixer par des vis dans les
membrares  silndées  innédiatement  sar
'arriere du mal,

Deux  faquets dun modele  eourant,  en
hois, fer galvanisé on mdélal, & visser de
chaque edlé du puils  de dérive pour la
drisse de la voile el le garant da palan de
dérive. 9

Denx cabillols de tournage en fer galva-
nis¢. en orme, ou en bronze, & fixer
dans le bane du mat, pour 'amure, ete.

Une paire de dames avee quatre douilles
en fer galvanisé ou bronze, dun modele
courant.

Espars.

— Les espars seronl en  bean




— - - - o = e | —— T T R e B e e — s —_—— —r = mr= —— o x - — = e == — —
— e e - T e e
B -y - = e e o dlimmans . e o = - T A o —— — = -
",

210 Journal de la Marine [er Ma1r 1920
Ak AR I SR e A | £ 3 i SER e

ceplibles de navigner et, par saile, de Pret-
dre part aux régales, et les moddles de mu-
sée, de vitrine ou de chemindée. simples ob-
jets de curiosité, non destinés i ére mis A
eau,

Dans la premiere  seclion, les modéles )
| ¢taient encore classés en quatre séries, sui- .'
vant lear longuenr totale. S
L.e jury de I'exposition s'esl réuni le jeudi Y
15 avril el, aprés un examen attentif de cha-
. (que baleaun exposd, a décernéd les recompen- Y
§ ses sinivantes )
Premiére série 0 m. 60 Mar.
Ier Prix : Miss, & M. Pascalin fils, de |
Cannes : 2° prix : Michel, & M. Menardi. de 1
Nice. &
Deuxiéme série. De 0 m. 60 a 0 m. K0. "
; - - . 1 § 5 2l
1*" Prix : Original-Cat, &4 M, Beégue, de
Monaco (médaille d'argent) : 2¢ prix : Ki-Ki. |
a M, Marguet, de Monaco. I
T'roisiéme série. De 0 m., 80 a 1 m. 10. \
T g i = i Prix : Jeannelte, & M. Auréglia, da M
. . . it 1" A vy 4 A L Th \ « O T s L) ’ ;I
D'apres “ The Yachting World * Cap ~fI Aill (m ffﬂ!l]i d m%:.,r'n!; P RCprix : Gyp I
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| | . o _ e 1" Prix : Lulu, & MM. Gardetto ot (:0120, 3
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Peinture. —— La totalil¢ de chaque batean, ;

dehors el dedans, doit recevoir qualre con-
ches du meilleur vernis de vacht. Ou bien.

- au greé du propriétaire, les fonds peuvent
recevoir Irois couches de peinture et par-
dessus une quatritme couche de composi-
Lion sous-marine on de peinlure émail ; et -'
Vintérienr, trois couches de peinture. Le
nom ou le numéro du bateau doit étre éerit
en lettres d'or, dégradé ou nuanecé sur le
lablean ou ailleurs, 3 la demande.

- Armement. — Une paire d’avirens a cuil-
ler «de force convenable. Bosse en manille
de trois brasses (+ m. 86) et 1 34" de cir-
conférence. Amarre d'arriére en manille de
2 brasses (3 m. 2% et 1 12" (39 m/m).
Gaffe de 6’ (1 m. 82) en spruce avec talon

en fer galvanisé ou bronze. FEcope de 8’
(203 m/m) en fer galvanisé.
A volonté : taud en toile imperméable
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ajusté pour se lacer au-dessus du batean e s g d e St ’E‘H
el de ses espars. ' e e
e tont de la meillenre aqualité comme Les 8 m. 50 Agon I1I, Speranza et Mahou I1 aux régates de Nice,




